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Vernehmlassung zur Umsetzung der Motion 20.4339 UREK-N «Ubermassigen
Motorenlarm wirksam reduzieren»

Position des TCS

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Der Touring Club Schweiz (TCS), mit seinen Uber 1,5 Millionen Mitgliedern der grdsste Mobilitatsclub der
Schweiz, dankt fur die Gelegenheit, zur titelvermerkten Vernehmlassung Stellung nehmen zu kénnen.

Das vom Bundesrat vorgeschlagene Massnahmenpaket nimmt sowohl die Fahrzeugmanipulation (Tuning) wie
auch das Fahrverhalten mit unnétigem Verkehrslarm ins Visier. Mit der Revision will er Verstdsse gleichzeitig
einfacher und strenger sanktionieren. Die Anderungsvorschldge gehen zuriick auf die Motion 20.4339 der
UREK-N «Ubermaéssigen Motorenladrm wirksam reduzieren».

Betroffen sind zwei Artikel des Strassenverkehrsgesetzes (SVG) und vier Verordnungen, namentlich die
Strassenverkehrskontrollverordnung (SKV), die Verkehrsregelnverordnung (VRV), die Verordnung Uber die
technischen Anforderungen an Strassenfahrzeuge (VTS) und die Ordnungsbussenverordnung (OBV).

Der TCS hat die Motion 20.4339 unterstutzt, jedoch unter Vorbehalt zu den Forderungen betreffend
Larmblitzern: Wie der Bundesrat in seiner Medienmitteilung zur Vernehmlassung festhalt, ist derzeit nicht
abschatzbar, ob und bis wann zuverlassige Gerate fur den ordentlichen Einsatz zur Verflgung stehen kédnnten.
In diesem Zusammenhang lehnte der TCS die mittlerweile zurlickgezogene parlamentarische Initiative Suter
(20.443) ab, welche gesetzliche Grundlagen fur Larmradargerate analog zu den Geschwindigkeitsradargeraten
forderte.

Vor diesem Hintergrund begrusst der TCS grundsatzlich die Bestrebungen des Bundesrates, Ubermassigen und
unndtigen Larm im Strassenverkehr gezielter und effizienter zu bekampfen. Jedoch unterstltzt er nicht alle
vom Bundesrat vorgeschlagenen Massnahmen. Seine Position zu den einzelnen Massnahmen finden Sie im
Weiteren ausgefuhrt.

Erzeugung von vermeidbarem Larm als leichte Widerhandlung
Der Bundesrat schlagt in seiner Vernehmlassung vor, die Verursachung von vermeidbarem Larm neu als leichte
Widerhandlung ins SVG aufzunehmen. Nach geltendem Gesetz (SVG, Art. 16a) hat eine leichte Widerhandlung

eine Verwarnung zur Folge. Falls in den vorangegangenen zwei Jahren der Ausweis entzogen worden war
oder eine andere Administrativmassnahme verfugt wurde, hat dies den Entzug des Lernfahr- oder
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FUhrerausweises fur mindestens einen Monat zur Konsequenz. In besonders leichten Fallen kann die Behorde
auf jegliche Massnahmen verzichten.

Der TCS kann den vorgeschlagenen Ansatz nachvollziehen, welcher nicht zuletzt eine abschreckende Wirkung
entfalten kénnte. Ob die Regelung auf Gesetzesstufe ihre angestrebte Wirkung auf Autoposer und -tuner
erzielen wird, ohne negative Auswirkungen auf die grosse Mehrheit der Verkehrsteilnehmenden, wird sich
zeigen mussen. In diesem Zusammenhang pladiert der TCS auf das Augenmass der Vollzugsbehérden, diese
gezielt anzuwenden, ohne dabei samtliche Fahrzeuglenker unter Generalverdacht zu stellen. Ist die Verletzung
von Vorschriften gegen unndtigen Larm besonders leicht oder offensichtlich fahrlassig, muss die Behdrde von
jeglicher Massnahme absehen, wie dies nach geltendem Recht schon maéglich ist (Art. 16a Abs. 4 SVG fur
administrative Massnahmen sowie 100 Abs. 1 SVG fUr strafrechtliche Aspekte).

Finanzielle Unterstlitzung des Bundesrates an die Kantone zur Intensivierung der Verkehrslarmkontrollen

Neu soll das SVG eine rechtliche Grundlage schaffen, mit welcher der Bund die Kantone bei
Verkehrslarmkontrollen finanziell unterstitzen kann (SVG Art. 53b). Entsprechende Vorgaben werden in der
SKV (Art. 5a) weiter konkretisiert. Unterstltzt werden soll sowohl die qualitative wie auch die quantitative
Intensivierung der Verkehrslarmkontrollen durch die kantonalen Vollzugsbehérden, nicht aber bereits heute
durchgefihrte Verkehrslarmkontrollen. Die vertragliche Umsetzung wulrde via Leistungsvereinbarung
erfolgen, als Vorlage dienten die vom Bund mitfinanzierten Schwerverkehrskontrollen. Das Budget fur diese
Massnahme beliefe sich gemass erlauterndem Bericht auf 2 Millionen Franken pro Jahr.

Der TCS lehnt diese Massnahme aus fdderalistischen Uberlegungen klar ab. Fir die Ahndung von
Verkehrsdelikten sind die Kantone zustandig, sie setzen ihre Ressourcen entsprechend ihrer Prioritaten ein.
Der Vergleich mit den Schwerverkehrskontrollen ist nur bedingt stimmig. Grundsatzlich verkehrt
Schwerverkehr auf den Nationalstrassen, eine finanzielle Unterstltzung der Kantone durch den Bund ist vor
diesem Hintergrund nachvollziehbar. Unnétiger Verkehrslarm ist hingegen meist innerorts und damit auf
Kantons- und Gemeindestrassen eine Herausforderung.

Modernisierung der Ausfiihrungsbestimmungen zu vermeidbarem Larm

Bereits heute konkretisiert Artikel 33 der VRV das Verbot von Belastigungen durch vermeidbaren Larm (gestUtzt
auf Art. 42, Abs. 1 SVG). Auf Wunsch der Vollzugsbehdrden will der Bundesrat diesen modernisieren. Wie bisher
werden unerlaubte Verhaltensweisen weiterhin beispielhaft, also nicht abschliessend, und abstrakt
beschrieben. Neu soll der Einschub wegfallen, wonach ,namentlich in Wohn- und Erholungsgebieten und
nachts” kein vermeidbarer Larm erzeugt werden darf. Neu sollen ausserdem einige Tatbestande explizit gelistet
werden, welche in den letzten Jahren an Bedeutung erlangt haben, wie z. B. Fahrmodi innerorts (Sportmodus
0. &) oder das Bollern der Auspuffanlage. DemgegenUber werden andere Tatbestande, welche an Relevanz
verloren haben, nicht mehr namentlich erwahnt.

Der TCS unterstutzt eine Modernisierung des Artikels 33 in der VRV. Dieser ist seit 1963 unverandert.
Entsprechend sind nicht mehr alle gelisteten Punkte relevant (z. B. metallbereifte Fahrzeuge). Da es sich um
einen nicht abgeschlossenen Beispielkatalog handelt, geht es vor allem darum, Prioritdten zu modernisieren
und Klarheit in den rechtlichen Grundlagen zu schaffen.

Verbot von larmsteigernden Fahrzeuganderungen innerhalb der rechtlichen Larmgrenzwerte

Weiter schlagt der Bundesrat ein Verbot von Ersatzschalldémpfern vor, welche zu hdheren
Gerauschemissionen fUhren als die urspringlich verbauten Bauteile. Die Regelung wirde sich auf Fahrzeuge
beschranken, welche nicht wunter das Abkommen zur gegenseitigen Anerkennung von
Konformitatsbewertungen zwischen der Schweiz und der EU (MRA) fallen, insbesondere Motorrader (Art. 53,
Art. 219 und Art. 219a VTS).

Der TCS lehnt den vorgeschlagenen Swiss Finish ab. Zwar ist die Massnahme auf einen konkreten Bereich
beschrankt, diese ist aber mit einem zusatzlichen Ressourcenbedarf fur Informations- und
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Uberwachungsaufgaben verbunden. Demgegeniiber lasst sich ihre Wirkung gemass Auskunft der
Bundesverwaltung aktuell nicht beziffern.

Ausserordentliche Prifungspflicht bei gerduschrelevanten Fahrzeugmanipulationen

Fur Fahrzeuge, an denen wiederholt Manipulationen des Gerauschverhaltens durch die Polizei nachgewiesen
wurde, soll gemass Bundesrat das NachprUfintervall fur die Zulassungsbehédrden verbindlich vorgeschrieben
werden. Konkret wirde das Fahrzeug wahrend zwei Jahren funf Mal zur Nachprifung aufgeboten (Art. 34
VTS).

Der TCS begrusst den Vorschlag. Das mehrfache Aufgebot soll verhindern, dass unerlaubte Manipulationen
nicht unmittelbar nach einer Nachprifung wiederaufgenommen werden. Die Massnahme erhoht nicht nur die
finanzielle, sondern auch die zeitliche Hirde fir ein erneutes Tuning. Zudem erlaubt die Regelung eine gewisse
Flexibilitat bei den Abstandskontrollen, um auf die unterschiedliche Belastung der Nachprufzentren Ricksicht
nehmen zu kénnen.

Erweiterung der Ordnungsbussentatbestiande

Schliesslich will der Bundesrat die OBV um verschiedene larmrelevante Fahrzeugmanipulationen und
l@rmverursachende Fahrmandver erweitern. Zudem will er die Busse fur bereits in der OBV enthaltene
Larmverstdsse erhdhen. Die Neuregelung konzentriert sich auf vergleichsweise leicht feststellbare
Manipulationen und oft zu beobachtende Verhaltensweisen. Beispiele sind das ,Anfahren mit durchdrehenden
Reifen” (Ziff. 326.4 OBV) und das ,Flhren eines Motorfahrzeugs ohne vorgeschriebenen Schalldémpfereinsatz”
(ziff. 409.1 OBV), jeweils geahndet mit 80 Franken.

Ordnungsbussenverfahren sind deutlich weniger aufwendig und kostenintensiv als die ordentlichen
Strafverfahren, da sie durch die zustandigen Vollzugsorgane in eigener Kompetenz erfolgen. Entsprechend
begunstigen die Anderungen einen einfacheren Vollzug. Die punktuelle und spezifische Ausweitung der
Ordnungsbussenverordnung kann der TCS vor diesem Hintergrund unterstitzen.

* %%

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass der TCS den Vorschlag des Bundesrates im Grundsatz begrusst.
Fahrzeugmanipulation (Tuning) wie auch Fahrverhalten, welche unnétigen Verkehrslarm verursachen, sollen
wirksamer geahndet werden. Gezielt ins Visier zu nehmen sind jene wenigen Verkehrsteilnehmer, welche
Anwohnerschaften und weitere Personengruppen mit unnétigem Larm belastigen (Stichwort Auto- und
Motorradposer), ohne dabei samtliche Verkehrsteilnehmenden unter Generalverdacht zu stellen. Zwei
Massnahmen aus der Vernehmlassung lehnt der TCS ab: Aus foderalistischen Grinden die finanzielle
Unterstltzung der Verkehrskontrollen und das Verbot von larmsteigernden Fahrzeuganderungen, das als Swiss
Finish Ressourcen zusatzliche Ressourcen binden wuirde ohne dass sich seine Wirkung beziffern lasst.

Wir danken Ihnen, sehr geehrter Herr Bundesrat, sehr geehrte Damen und Herren, fir Ihre Kenntnisnahme
und die Berucksichtigung unserer Anliegen.

Freundliche Grusse

Touring Club Schweiz

Zentralprasident
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